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Kaiser-Friedrich-Ring 75
65185 Wiesbaden
................. Juli 2017

3. Anderung des Landesentwicklungsplanes Hessen 2000
Entwurf fiir die Biirgerbeteiligung nach § 10 des Hessischen Planungsgesetzes

Sehr geehrter Herr Minister Al-Wazir,
sehr geehrte Damen und Herren,

im 3. Anderungsentwurf lhres Landesentwicklungsplanes fuhren Sie unter 3.3-4 (Z) aus:

e _Die &uBere Begrenzung des Siedlungsbegrenzungsgebietes ergibt sich aus der
Umhdillenden der energieéquivalenten Isophonen Linie...
e berechnet auf Basis von 701.000 Bewegungen pro Jahr".

Die Isophonen Linien, wie sie zurzeit mit deutlich unter 701.000 Flugbewegungen pro
Jahr (= 126 Flugbewegungen pro Stunde) berechnet werden, verletzen bereits jetzt
Larmschutzrechte Hochbetroffener. Die Hessische Landesregierung wird deshalb an ihre
Schutzbefohlenheit gemaR § 4 (2) Fluglarmschutzgesetz (FluglarmSchG) erinnert,
demzufolge der willkiirliche Abbau des ,,Schutzes gegen Fluglarm am Flughafen*“ wieder
riickgédngig gemacht werden muss.

Begriindung:

Zur Berechnung des Siedlungsbegrenzungsgebietes fiir Isophonen-Linien sind mindestens zwei
Einflussgré3en zu benennen, zum Beispiel:

1. Quantitative: Die von lhnen benannten Flugbewegungszahlen und
2. Qualitative: Die angewandten Flugverfahren Gber Grund, d. h. aktiver Schallschutz.

Fur die planfestgestellte Karte ,Gebiet der Siedlungsbeschriankung®“ wurden, wie
zwischenzeitlich bekannt, die zur Berechnung nétigen Flugverfahren bereits am 19. April
2001 als Radarfuhrungs-Strecken am Frankfurter Flughafen eingefiihrt und als Studumfliegung
sukzessive in Betrieb genommen. Dieses geschah ohne Rechtsverordnung durch die
Hessische Landesregierung. Dieses steht im Dissens zum FluglarmSchG § 4(2). Seitdem
werden neue Flugverfahren willkirlich Uber Siedlungsgebiete gelotst (ausgenommen 1):




1 .Die sogenannte Nachtroute, Uber einem vorhandenen Ausflugpunkt abseits von
Siedlungsschwerpunkten (Anm.: Ist konform zu den Regeln von 1971 bis Okt. 2011),

2 die sogenannte Siidumfliegung, Uber einen zusatzlichen Ausgang, alternativ nach
Sudwesten oder Siiden, beide Versionen jeweils neu iiber Siedlungsschwerpunkte. -
... Am 21. Oktober 2011 ging die Landebahn Nordwest in Betrieb, damit zusétzlich

3 ein Anflugverfahren nach Osten (07L), neu iiber Siedlungsschwerpunkte und

4 ein Anflugverfahren nach Westen (25R), ebenfalls neu liber Siedlungsschwerpunkte.

Wie bekannt, sind vorgenannte neue Flugverfahren bis heute nicht rechtskréftig (Stand
Juli 2017). Unertraglich zynisch ist, dass die Karte der Radarfuhrungsstrecken vom 19. April
2001 im obligatorischen Kartenanhang des gesetzlichen Larmschutzbereiches auftauchte und
am 20. Oktober 2011 zur

e ,MINIMUM-NOISE-ROUTING*“ erklart wurde, trotz neuem Fluglirm iiber
Siedlungsschwerpunkte (siehe Anhang 1: ,4°).

Das Ausschleichen aus der vom FluglarmSchG § 4 (2) auferlegten Schutzbefohlenheit
bezuglich aktivem Schallschutz am Flughafen wird als Frevel der Hessischen Landesregierung
empfunden: Sie entscheidet als Gesetzgeber und Fraport-Haupteigner gegen Burgerinteressen.

Forderung an die 3. Anderung des LEP:

Es wird eine Neuberechnung der Umhiillenden energieaquivalenten Isophonen Linien gefordert,
ausgehend von ,ehrlichen“(!) MINIMUM-NOISE-ROUTEN/,,ehrlichen“(!) Flug-Ein/-Aus-
gingen, wie es zu Zeiten der Raumordnung zwischen 1971 und Okt. 2011 gang und gébe war
...rund um den Frankfurter Flughafen:

1. Zurticknahme der Rechtsverordnung vom 13. Oktober 2011 in punkto willkirlicher Flug-
Ein/-Ausgange (siehe Anhang 1: 4' + 5' + 6°); d. h. carry-over des bis zum 13.
Oktober 2011 regelkonformen Schallschutzes und damit

2. Ubernahme der bis zum 13. Oktober 2011 rechtsgultigen Flug-Ein/-Ausgédnge gemaf
beigefugter Radarfuhrungskarte vom Mai 1984 des Hessischen Ministers fur Wirtschaft
und Verkehr mit ,MINIMUM-NOISE-ROUTEN* abseits von ,bebauten Gebieten" (siehe
Anhang 2).

Mit freundlichen GriiRen
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Arrivals RWY 07 L/R
B Decpartures RWY 07 L/R
-
- AWM6 Z B Decpartures RWY 18

@53 Noise Monitoring point

- Standard Instrument Departure Routes are mini-
mum noise routes. Therefore strict adherence in
accordance with a/c-performance is mandatory.

This issue supersedes the map of 1980.

This chart is not subject to any amendment service.

Standard-Instrumenten-
An- und Abflugstrecken
fiir die Bahnen 07/25 L und R
und Standard-Abflugstrecken von der Startbahn 18

Einzelheiten sind dem Luftfahrthandbuch fiir die Bundesrepu-
blik Deutschland, Band I, Abschnitt Verkehrsflughéfen,,,Frankfurt”,
zu entnehmen.

Anflige auf die Bahnen 25 L/R
Abfliige von den Bahnen 25 L/R
Anflige auf die Bahnen 07 L/R
Abflige von den Bahnen 07 L/R
Abfliige von der Startbahn 18
@53 LirmmeBstelle

> Standard-lnstrumenten-Abflugstrecken sind gleich-
zeitig Strecken, auf denen so wenig wie _méglich
bebaute Gebiete iiberflogen werden. Deshalb ist das
Einhalten dieser Strecken, in Ubereinstimmung mit
den Flugleistungsdaten des Flugzeugs, verbindlich.

Schallschutz von 1971 — Okt. 2011
Hessische Minister fiir Wirtschaft und Verkehr Iegtehyerbindliche Radarfiihrungsstrecken fest

Diese Karte ersetzt die Karte von 1980.

Die Karte unterliegt keinem Berichtigungsdienst. Sie dient nur der allge-
meinen Information.

Kartengrundlage: Zusammensetzung von Blattern der Topographischen
Karte 1:50000 mit Genehmigung des Hessischen
Landesvermessungsamtes vervielfiltigt.

Vervielfdltigungs~Nr. 2.035/84.
* Herausgeber: Der Hessische Minister fir Wirtschaft und Technik

Hergestellt in Zusammenarbeit mit der Flughafen Frankfurt/Main AG
~ Abt. Bau und Anlagen, Kartographie -

Druck: Hessisches Landesvermessungsamt, Wiesbaden

Ausgabedatum: Mai 1984
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